DR400-140B F-BXEU Tour de piste rectangulaire
Moteur lycoming 0-320-E -160cv Espace B,C,D,E,G - Transp. mode C +VHF+GPS VHF+VOR
Hélice Sensenich 74 DMS-2-64 VFR de jour et de nuit, On top
Carburant : 100LL Huile: DO i . Vent arriere Attente
Roulage Apreés décollage Approche |a|e Etape de base Vi = 150 Km/h Vi =150 Km/h
RPM : 1100 Tr/min MAX 300 ft Pompe / phare : on Volets attérrissage Vi = 150Km/h P :1900 Tr/min
Aligné Volets rentrés rechauf. Carbu : chaud Vi: 120 km/h + Kve ! m Volets : 1 cran )
Gyro au QFU 150 km/h Mélange : plein riche -500Ft/min P: 2000 Tr/min Rechauf.carbu
Compas vérifié Kve = 1/2 rafale Volets : 1 cran HAUTEUR CONSTANTI Pompe/Phare :On
Décollage 150 km/h - 2000 tr/min P: 1700 Tr/min
2200 T mini au Point Fixe 500 ft
Paramétres moteur verts |paramétres dans le vert
Badin actif Pompe off (CROISIERE : h
ggiadﬂilsrlnlg km/h Phare off \ Pfjissance :2400 T/mn
= ré-affichage Conguration Vi (/h) 22 ' ar :::s:t::e e \ Vitesse : 215 Km/h )
otation cran > r/min auto/info Vent arriére
Montée initiale 1cran 130 maxi ++ (" ATTENTION )
Montée normale lisse 150 maxi ++ - EN VOL LENT LA PUISSANCE
Meilleure taux de montée lisse 140 maxi ++ H INDIQUEE N'EST QU'UN
Croisiere 60% isse 213 2300 0 H
Croisiére 75% lisse 233 2500 % _________________________
Descente "VNO" lisse 260 2500 -500 Ft/min 3
Attente lisse 150 2000 0 g
Approche palier 1 cran 150 2100 0 s Finale
Approphe Descente 1 cran 150 1700 -500 Ft/m!n g Vi = 120 Km/h Montée stabilisée
Atterrisage 2 crans 120 1700 -350 Ft/min 2 1= m/h + ; h
‘ e - - Kve Vi =90 Km/h . Vm =150 Km/h
Croisiere Conso L/h Autonomie 110 L Vp Tr/mn Altitude k] Montée initiale P o
. 5 Kve = 1/2 rafale . Volets rentrés : 0
60% 28 3h20 + 20 min (J) 213 2300 2500 ft s ; Vmi =130 Km/h Plein gaz
75% 35 2h30 + 20 min (J) 233 2500 2500 ft -350Ft/min Volets = 1 cran )
Vitesse (km/h) = Volets : 2 crans Plein gaz Pompe /Phare : Off
VoM 150 VNO 260 Volet 1 Cran Volet 2 Crans i
Pente max 130 VNE 308 1,45Vs 135 1,30 Vs 115 2 Utilisation de la réchauffe carburateur
VFE 170 Vi Plané 145 1,3Vs 120 1,2 Vs 105 B Givrage sévers +30
Va 215 Finesse 10 1,2 Vs 110 APP sans volets : 130 Km/h (uelequesotipussancs)
Vent de travers maxi 22Kt Approche par fort vent de travers ou fortes rafales : 1 cran - 130km/h + 1/2 rafale [ SIZZEZ ?é?,i?;e[m::nt:ﬁ:::;wm) /
Decro 5 d55€ 000Kg Givrage sévére (puissance descente)
Inclinaison 0° 30° 45° 60° B Giviage léger ' 74 *20
Lisse 99 106 117 140 FEEEE (pussance croiiere et descente) P
Volets |1 Cran 93 99 110 131 4
2 Crans 87 93 103 123 4‘, +10N
\ Distances (Masse 1000Kg) Masse/Carburant b
Altitude | Piste/tempé | Décollage |Atterrissage | Attsans volets Masse avide :| 588 Kg E
OFt Dure 15°C 550m 490 m 735 m Charge offerte avec plein:160L| 296 KG R
0Ft Dure 35°C 605 m 515m 775 m Charge offerte avec 110 L| 332 KG 0 g
OFt Herbe 15°C| 655m 600 900 m Masse Maximale:| 1000 kg E
OFt Herbe 35°C| 730m 635 m 950 m Carburant: Total: Utilissable: °C
4000 ft Dure 7°C 740m 540 m 810 m réservoir principal 110 L 100 L -10
4000 ft Dure 27°C 825 m 570 m 855 m réservoir auxiliaire 50 L 50 L
4000 ft | Herbe 7°C 920m 660 m 990 m | Densité Avgas 100LL 0,72 160 L 150 L
4000 ft | Herbe 27°C| 1040 m 705 m 1060 m | Rayon d'action(110l) a 75%: 305NM a 60% 385NM -
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CONCEPTION VINCENT FAUGEROUX



